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Technische Daten

Der i,j- I-Molor mit 55 k'W des Polo Coupé baul auf dem bekannten 1,05 |-Motor aut.

Seine Daten:

Kennbuchstabe: GK

Hubraum: 1272 em’

Leistung: 55 kW bel 5800/min.

Drehmoment: 104 Mm bei 3600/ min,

Verdichtung: 1

Krafistoff: 98 ROZ i

Durch Elnsatz des HCS-Brennvertahrens, der Dignition (kennfeldgesteuerte Transistorziindung)
und des 2E3-Vergasers wurde ein Molor mit hoher Lelstung und niedrigem Verbrauch entwickelt,

Kraftstoffverbrauch nach DIN 70030
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Verbrauch: bei 20 km/h 5,7 /100 km
120 km/h 7,4 17100 km

im Staditverkehr 7.2 17100 km



Technische Daten
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Das maximale Crehmoment von 104 Nm wird bereits bel 3600/min. erreichl.
Die Leistung von 55 kW/75 PS wird bel 5800/min erreicht,



HCS-Prinzip = High Compression and Squish, d.h. hohe Kompression und Quetschen,

Grundlage des HCS5-Prinzips ist der Heronkeolben. Im Kolben ist der Brennraum,

der Zylinderkopl! Ist flach. Durch diese Bauart wird die hohe Verdichlung ven 11 méglich,

Beim Verdichtungsvorgang wird das Gemisch durch die Quetschkante wie ein Hobelspan

in die Kolbenmulde geflhrt. In der Mulde findet eine Intensive Verwirbelung des Gemisches staft.

Die gute Verwirbelung des Gemisches wird durch die hohe Temperatur des Kolbenbodens geférdert.

Die Quelschkante ist die stehenbleibende Ringfliche des Kolbens,
Ein genau bemessenes Gemisch und ein exak! gesleuerler Zindfunke sind weitere Vorausselzungen

fur eine vollstindige und wirtschafiliche Verbrennung des Krafistoffes,

Quetschkanie

0,6 mm
Quetschspalthche
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Digﬂiﬁon — Kennfeldgesteuerte Transistorzindung

Dignition ist der geschitzie Name 10r eine TSZ-h-Transistorzlndanlage mit Haligeber,
bei der alle ZOndzeitpunkle digital errechnet werden.

Das hat den Yorteil sehr prisiser Zindzeitpunkte fOr alle Betriebszustinde.

Das bedeutet: geringer Verbrauch, hohe Elastizitit des Molors, sportliche Letstung und
saubere Abgase.

Damit Idr alle Betrishszustinde prizise Zindzeilpunkie errechnet werden kénnen,
sind 3 MeBgrien erforderiich.

- die Motorlemperalur

- die Molardrehzahil

- der Lastzustand

Die Temperatur wird am Thermoslatgehduse abgenommen.
Die Drehzahlimpulse kommen vom Hallgeber im ZOndverleiler.
Die Lasfizustdnde vom Saugrehrdruck in Abhdnglgkeil von der Crosselklappenstellung.

Temperaturfiihler

Die Temperaturinformation wird bendtigt,
um die Anpassung des Zindzeitpunkies
an die Warmlaufphase des Molors zu ermbglichen.

Zitndverteiler

Der Zundverieller arbeitel

nach dem T3Z=h Prinzip.

Er unterscheidel slch

won bisherigen Zindvertellern dadurch,
daft er keine Verslelleinfichtungen hat,




Anschlul fiir Sougrobrdruck

Steuergeril

Im Steuergerit werden Temperatur-, Drehzahl- und Lastinfarmationen

Zu dem erforderlichen Zdndzeitpunkt verarbeltel,

Im Steuergerat Ist ein Kennfald mit Zondzeitpunkten pregrammiert,

Das Sleuergerit sorgl bei Stérungen einzelner Informationsgeber fir Notlaufeigenschaften.

Eine Leerlaufstabllisierung, integrierl im Steuergerit, gleicht Drehzahlschwankungen aus,
die durch das Einschalten elekirischer Verbraucher hervorgerufen werden,
Eine Drehzahlbegrenzung verhindert mehr als ea. 6800/min,

Bekommt das Steuergeril vom Hallgeber keine Impulse,

setzl die Slilistandschaltung nach ca. 1 - 1,5 sec. ain, d.h.

die Anlage wird bis zum Slarlen ausgeschallet.

Dadurch werden die ZUndspule und die elektronischen Bausteine
vor Uberlastung geschlitzt.

Die Einstellung des Zindzeilpunkles erfolgt bel abgezogenem Temperaturflhler,
Bel 2000/ min. wird durch Verdrehen deg Verleilers
ein Zindzeltpunkt von 5° vor O.T. eingestelll.

Wird eine zu niedrige Leerfauldrehzahl eingestellt,

bzw. falll die Leerlaufdrehzahl durch Zuschalten von elekirischen Verbrauchem ab,
setzl die Leeraufstabilisierung ein.

Der Zundzeitpunkt wird in Richtung "Irih" verstelll,

Dadurch wird die Drehzahl aul ca. 750/min. angehoben.



Diglﬂion — Kennfeldgesteuerte Transistorziindung

Steuergerdl mit
Mikroprozessor

Drehzahlsignal-Hallgeber

Ziundspule

Batterie



Zilndwirikel [Grad)

So funktioniert es

Der Temperaluriihler signalisiert dem Steuergerdt den Temperaturzustand des Molors

und beeinflubt damit die Verstellung des Zindzeilpunktes, Wahrend der Warmlaufphase
wird der Zindzeitpunkt bis max. 10° in Richlung frdh verstellt, 1st der Motor betriebswarmm,
gent der Zindzeltpunkt aul den Kennfeldwarl,

Die Drehzahisignale werden vom Hallgeber gelieferl, Die Lastzustinde des Motors warden
durch den Saugrohrdruck vermittelt. Der Saugrohrdruck wird aul einen Druckgeber geleitel,
Im Druckgeber ist eine Widerstandsbriicke eingebaul. Wird die Brilcke durchgebogen,
verdndert sich der Widerstand.

Diese Signale werden zur Errechnung der Zindzeilpunkte bendligl.
Im Kennteld sind alle fr den 1,3 I-Motor ermittelten Zindzeitpunkle programmiert,

Die Programmierung von vorgegebenen Werten Ist auf 18 x 16 = 258 Zundzeitpunkte begranzi,
Wird ¢in Zindzeltpunkt abgerufen, der von den programmierien 256 Zindzeltpunkten abweicht,
wird ¢in Zwischenwert vom Sleuergeril arrechnet,

Aus den Last- und Drehzahlinformationen wird ein Zindzeitpunk! emechnet, mit dem Temperaturwert
kerriglert und an den Mator abgegeben.

Motfunktionen

Werden keine Temperaturinformaltionen gegeben, weil der Temperaturlihler defekt st

oder eine Unterbrechung vorliegt, wird mit Hilfe der Notlauffunktionen ein konstanier Zundzeitpunkt
van 5° vOT abgegeban.

Das Fahrzeug ist fahridhig.

Diagnoschilfen
- Bekommt der Motor keine Drehzahlinformation, ist also der Hallgeber defeki,

kann kein Zindzeitpunkt emrechnat werden.

Der Molor 1duft nicht,
- Bei defektem Druckgeber, aber komrekt eingestaliter Zinaung, ist hoher Verbrauch die Folge,

- Hal der Temperaturtlhler Masseschlull, treten bei Temperaturen kilter als minus 10 °C
Ruckeln und schlechter Ubergang aul.
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Der 2E3 ist ein Fallstrom-Registervergaser ohne Umluft- bzw, Umgemischsystem.
- Seine Startautomalik ist elektrisch und wasserbeheizt,

- Zur besseren Gemischaulbereitung wird der Bypal
fir Leerlauf- und CO-Gemisch behelzt.

- Die Pulldowneinrichtung stallt nach dem Kaltstart die Luftklappe an
und stabilisiert die Stellung der Klappe.

- Das elekiromagnelische Abschaltventll
verhindert Machlaufen und Machdieseln des Molors.

Fchwimmerkammerentiifieng

Untardruckdoss Stufe ||

wiektromognetisches
Abschaltwentil

Bypaibetaizung

Lesroufdrehzahlichroube

Startoutamatik
€O-Elnstallschroubs [elekbrisch und wasserseheaizt)



Lesroufdrahzohlschrouts CO=Schrouba

Kunststaffeinsats

Die Leedaufdrehzahl und der CO-Gehalt
warden durch wechselweises Drehen
beider Einslellschrauben eingestellt.

e Schwimmerkammerbellitung is! durch einen
Funslstoffeinsatz kallbriart,

Weil das Entliftungsrohr abgeschrigl ist,

wird das Druckgafdlle Saugrohr/Schwimmearkammaer
gasenkl. Die Kalibrierung der Bellfiung begrenzt
den Lufldurchzug.

Diese MaBnahmen verhindern, daB aus der
Schwimmerkammer Krallstolf mitgerissen wird.

Der Damplblasenabscheider verhinder
Hekfstarischwierigkaiten.

Blasenfreier Kraftistoff Hieft dber den Anschiufd -A-~
zum Vergaser., Dampfblasen und Kraftstoff,
der nichl bendligl wird, werden dber den Anschluf -B-

zum Tank zurlckgeférderl,
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Kaltstart

Durch Betatigung des Gaspedals wird die Startautomatik ausgelést,

Die Bimetalifeder in der Startautomatik schiiedt die Luftklappe in Abhdngigkeit
zur Umgebungstemperatur. Die Anschiagschraube ruht auf der Stufenscheibe und
hilt auch die Drosselklappe ein bestimmtes Ma8 gedffnat,

Durch die AnlaBdrehzahl werden alle Kraltstoffdisen der Stufe |

mit geringem Saugrehrdruck beaufschlagt.

Dadurch wird die 1dr den Kaltslarl notwendige Anfeltung erzieit,

Durch dle Verdichtungstemperalur werden aus dem angesaugten Kraftstoff
leichl siedende Antell verdampil.

In Verbindung mit der Luft wird ein brennbares Gemisch gebildet,

Der Motor springt an.

Pulldown

Pulldowndose
Zusgatange

Pulldawnmembron

Beim Kaltstart ist die Luflklappe zundchst vellstindig geschlossen.
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Luftkloppenspalt

Emslall=chraube fiir
Luftkloppanspalt

Membrone zisht an

Um eln Uberfetten zu vermeiden, mul die Luftklappe um ein bestimmtes MaB gedffne! werden.
Das geschieht durch die Pulldowneinrichtung. Durch den geringen Druck im Saugrohr

wird Gber die Pulldown-Membrane die Luftklappe um ein eingastelites Mai gedffnet,

um Uberfettung zu verhindern.

Startautomatik

= Helzspirale

Kihlmittelansshlul

Bimeball fedar

Burch die elekirische Beheizung und durch die steigende Kihimitiefemperalur
wird die Spannung der Bimelallfeder immer geringer,

Die Lultklappe wird nach und nach ganz gedfinel.

Die Slufenscheibe gehl in Mormallage und die Drosselklappe geht Zurlick

auf die Drosseklappenanschlagschraube,

Bei ainer Kdhimitlellemperatur von Ober £5 *C wird dber einen Temperalurschaller
im Ansaugrohr die elekiriche Beheizung des Gemischvorwdrmars

und der Slarlautomatik abgeschaltel.
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Leerlauf Laarlouf-Kroftstoff-
Lusftalisa

Elekiromagnetisches
Lesrdoufabachelbvanti
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Cil-Elrstallichoia Lesroufoustritisbobrung Houpldiizs

Im Leerlauf bel nahezu geschiossener Drosselklappe wird der Kraftstoff durch die Hauptdise der

Stufe | vorkalibriert. Uber die Leerlauf-Krafistoff-Luftidise gelang! Vorgemisch durch das Leerlauf-
abschaltventil zur Leerlaufaustrittsbohrung. Die jetzt durch den anurgangm:hllt: einstrémende Luft

triigt mit zur Vergemischbiidung ein. Mit der CO-Einstellschraube kann das Mischungsverhilinis

eingestelll werden. Die elekirische BypaBbehelzung vermeidel Vergaserverelsung bel unginstiger Witlerung.

Ubergang

Ubergonesachiilz

Lewrloufoustrittsbobrung

Um einen einwandfreien Ubergang vom Leerlauf aul die anderen Systeme zu erzielen,
ist oberhalb der Leedaufaustrittsbohrung der Ubergangsschiitz angeordnet,

Wird Gas gegeben, bildet sich im Berelch des Ubergangsschlilzes ein sichelférmiger Spalt,
Durch den wirksam werdenden Druckabfall strémt jetzt aus dem Ubergangsschiitz
zusdtzlich Gemisch aus dem Leerlaufkanal in die Mischkammer.
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Beschleunigungspumpe

Schwenkt die Drosselklappe in die Leerlaufstellung,
wird die Membran durch die Feder nach auBen gedrickt.
Dadurch fliedt Kraftstoff in den Pumpenraum.

Einspeitzrohr

Pumpanhabel Kurvenschaibe

Beim Beschleunigen wird Gber die Kurvenscheibe auf der Drosselklappenwaelle
der Pumpenhebel betatigt und aufl die Membrane ein Druck ausgelbt.

Das EinlaBvantil schlieft, das Druckventil Sffnet den Weg zum Einspritzrohr.

Die Einspritzmenge kann durch Einstellung der Kurvenscheibe korrigierl warden,
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Teillast Luftkerrakturdise
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Houptdiiza
Wird die Drosselkdappe noch welter gedifnet, wird Druckabfall auch am Hauptsystem wirksam.,
Der von der Haupldise dosierte Kraftstofl bildel mit der Luft aus der Luftkorreklurdise ein Vorgemisch,

das Ober den Verzerslduber in die Mischkammer gelangl.
Die Leerlaufaustrittsbohrung und der Ubergangsschiitz liefern auch noch Gemisch.

Kanal fir

Teillastanreicherung A

Anrelcherungsvent i
offen

Bei einem bestimmten Offnungswinkel der Drosselklappe steigt der Druck im Saugrohr so weit an,
daf die Feder das Anreichungsventil difnet. Dadurch kann zusdizlicher Krafistoff

von der Schwimmerkammer dber Randle direkt in das Hauptsystem gefidhrl werden.

Die Lieferung von Vorgemisch aus der Leerlaufaustrittsbohrung und dem Ubergangsschiitz

wird geringer bis sie nach und nach aufhrl.
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Ubergang zur Stufe IT

Bis zu einer bestimmlen Stellung der Stufe | Ist die Drosselklappe der Stufe I verriegel.
Wenn an der Membrandose eln bestimmter Druck wirksam wird,

kann die Drosselklappe der Stufe Nl leicht angestelit werden.
Dadurch liefert das Ubergangssystem der Stufe il Gemisch bis zum Einsatz des Hauptdisensystems.

Vallastanreicherung

Batiiftungsbohrung

bergangsiuftbohrung

\J
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Vollast und Vollastanreicherung

- e

Vor ferslbuber

fopapepepa— |1l
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Das Haupisystem der Stufe |l selzl progressiv ein, wenn die Sperre aulgehoben ist,
Durch den Druckabfall im Bareich des Verzerstiubers

wird vom Haupisystem mehr und mehr Vorgemisch gelietert.

Beil Vollast lielerl die Vollastanreicherung zusdizlich Gemisch,

um den Bedarf anzupassen,
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Mur fiir den internen Gebravch in der VoALG Organisation.
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